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Einleitung

1 Einleitung

1.1 Ausgangssituation

Das Geléande der ,Alten Stobbefabrik” erstreckt sich Uber mehr als 4 ha noérdlich des Bahnhofs
Bensheim-Auerbach und wird durch die Stral3en Briickweg, Schillerstrale und Otto-Beck-Stralle sowie
die Bahntrasse begrenzt. In der Vergangenheit wurde das Areal zur Herstellung von Korken und
Kunststoffstopfen durch die Firma Sanner GmbH genutzt. Vor einigen Jahre wurde der
Produktionsstandort in den Sidwesten von Bensheim verlegt. Das Gelande ,,Alte Stobbefabrik” steht

somit fUr neue Nutzungen zur Verfigung.

Geplant fir die ,,Alte Stobbefabrik“ ist ein zukunftsfahiges Wohnquartier mit rd. 1.000 dort lebenden
Menschen. Neben der Wohnnutzung ist auch ein Seniorenwohnheim, ein zugehériges Restaurant/ Café
und eine Kindertagesstéatte geplant. Der Untersuchungsbereich ist in der nachfolgenden Abbildung 1

dargestellt.

Abbildung 1 Ubersicht des Untersuchungsgebietes
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Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2020) [Eigene Darstellung]
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1.2 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der Bearbeitung des vorliegenden Verkehrsgutachtens teil sich in folgende drei
Arbeitsschritte auf:

Verkehrserhebung

Zunachst wurde eine Verkehrserhebung an einem Knotenpunkt und zwei Zu- bzw. Ausfahrten
durchgefiihrt. Ziel der Verkehrserhebung war es, das aktuelle Verkehrsgeschehen im Bereich des
Untersuchungsgebiets zu ermitteln. Das durch die Verkehrserhebung ermittelte Verkehrsaufkommen
bildet die Basis der Verkehrsuntersuchung.

Verkehrserzeugung

Bei der Verkehrserzeugung wurde der zusatzlich auftretende Verkehr, der durch die
Nutzungsentwicklung der ,Alten Stobbefabrik“ entsteht, abgeschatzt. Des Weiteren wurde die
allgemeine jahrliche Verkehrszunahme angenommen. Die ermittelten zusatzlichen Verkehrsmengen
wurden daraufhin auf den bertcksichtigten Knotenpunkt umgelegt und den Bestandsverkehrsmengen
aufgeschlagen. Das durch die derzeitige Nutzung des Geléndes verursachte Verkehrsautkommen, das
kinftig nicht mehr bestehen wird, wurde entsprechend herausgerechnet.

Leistungsfahigkeitsnachweis

Abschlielend wurden fiir den Bestand, den Prognosenullfall sowie fiir den Prognoseplanfall die
Leistungsféhigkeit nach der Richtlinie ,,Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen®
(FGSV, 2015) des Knotenpunkts Briickweg / Schillerstralle ermittelt.

ZIV - Zentrum fUr integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 29.04.2026
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2 Verkehrserhebung

2.1 Vorgehensweise

Zur Ermittlung des Kfz-Verkehrsaufkommens im Bestand wurde eine Verkehrserhebung durchgefiihrt.
Dabei wurden folgende Knotenpunkte erhoben:

1.  Knotenpunkt Briickweg / Schillerstral3e
2. Zu- bzw. Ausfahrt Sanner Ventures / Schillerstralie
3. Zu- bzw. Ausfahrt Baustoffhandel / Schillerstralie

Die Erfassung wurde an einem reprasentativen Werktag au3erhalb von Ferien und Feiertagen (Dienstag,
03.03.2026) durchgefihrt. Die Erhebung lief dabei Uber 24 Stunden (00:00 Uhr bis 24:00 Uhr). Die
Erhebung erfolgte anonymisiert mittels Videotechnik. Zur Wahrung des Datenschutzes wurde die
Videoauflésung der Erhebungskameras stark reduziert, sodass die Identifikation von Personen und
Fahrzeugkennzeichen ausgeschlossen ist. Die Knotenpunkte wurden im Anschluss jeweils in 15-
Minuten-Intervallen getrennt nach Kfz und Schwerverkehr (SV) ausgewertet. Im Zuge der Auswertungen
wurden die jeweiligen Spitzenstunden (Morgen- und Abendspitze) ermittelt.

2.2 Ergebnis der Verkehrserhebung

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung sind in den nachfolgenden Grafiken aufbereitet. In Abbildung 2
ist das Kfz-Verkehrsautkommen tber 24h in Abbildung 3 das Verkehrsaufkommen in der Morgenspitze
(07:30 — 08:30 Uhr) und in Abbildung 4 das Verkehrsaufkommen in der Abendspitze (16:30 — 17:30 Uhr)
dargestellt.

Abbildung 2 Verkehrsaufkommen Bestand 24h
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Abbildung 3 Verkehrsaufkommen Bestand Morgenspitze (07:30 — 08:30 Uhr)
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Abbildung 4 Verkehrsaufkommen Bestand Abendspitze (16:30 — 17:30 Uhr)
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3 Verkehrserzeugung Planungsvorhaben

3.1 Vorgehensweise

Um das zu erwartende Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehrsstarken) des Planungsvorhabens
zu ermitteln, wurde eine Verkehrserzeugung nach FGSV 147 ,Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ und HSVV Heft 42 ,Integration von Verkehrsplanung und
raumlicher Planung, Abschatzung der Verkehrserzeugung“ durchgefuhrt. Grundlage fur die
Berechnung des Kfz-Verkehrsaufkommens sind die Flachenanteile der einzelnen Nutzungsarten und
das sich daraus ergebende Personenaufkommen.

GemalR FGSV 147 bzw. HSVV Heft 42 werden fur die Verkehrserzeugung Werte in bestimmten
Spannweiten angegeben. Dabei entsprechen die Maximalwerte dem zu erwartenden
Verkehrsaufkommen bei hochster Erzeugung des Kfz-Verkehrs. Die Minimalwerte ergeben
entsprechend ein minimales Kfz-Aufkommen. Anhand von Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs lassen
sich die richtungsbezogenen Verkehrsmengen fir die unterschiedlichen Nutzergruppen Uber den
Tagesverlauf verteilen. Dies bildet die Grundlage fir die Ableitung der Verkehrsbelastung in den
malRgebenden Spitzenstunden. Fir die Verkehrserzeugung wurde die Software Ver_Bau nach
Bosserhoff (2026) verwendet.

3.2 EingangsgroRen

Fur die Ermittlung des zuséatzlich auftretenden Verkehrsaufkommens sind mehrere Eingangsgréf3en zu
bericksichtigen. Zunachst sind die einzelnen Nutzungsarten zu differenzieren (siehe Tabelle 1).
Grundlage der Daten zu den Nutzungsarten bilden die vom Auftraggeber zur Verfigung gestellten
Dokumente:

e Baufeld 1: PDF-Dokument ,,STO-XXX-ARC-BPL_2025-11-28_Raumprogramm-Baufeld_1“
(Stand 30.11.2025)

e Baufeld 2 - 9: Exceltabelle , 260309 BGF_GRZ_GFZ_Wfl* (Stand 09.03.2026)

Tabelle1 Nutzungsarten der Verkehrserzeugung

Nutzungsart GrundgréBen
Betreutes Wohnen (Betreutes Wohnen, Wohngruppen, Verwaltung) ca. 78 Wohneinheiten
Restaurant ca. 450 m* BGF
Kita ca. 80 Platze
Wohnen ca. 365 Wohneinheiten

Innerhalb der Verkehrserzeugung werden weitere EingangsgréRen genutzt. Diese sind in Tabelle 2 bis
Tabelle 5 dargestellt. Hierbei sind die Eingangsgrofien teilweise in Spannweiten (min — max) angegeben.
Die vergleichsweise geringen MIV-Anteile sind begriindet durch die Uberdurchschnittlich gute Lage des
Gebietes in unmittelbarer und fulRlaufiger Nahe zum Bahnhof Bensheim-Auerbach.

ZIV - Zentrum fUr integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 29.04.2026
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Tabelle2 Weitere Eingangsgrofen Nutzung ,,.Betreutes Wohnen*

Betreutes Wohnen

EingangsgroRe Wert
Einwohnerverkehr (nur ca. 58 Wohneinheiten relevant)
Einwohnende pro Wohneinheit 1-2 EW/WE

Wege pro Einwohnenden pro Tag

0 -2 Wege/(EW*d)

MIV-Anteil

50 %

Pkw-Besetzungsgrad

1,5 Pers./Pkw

Besucherverkehr (ca. 78 Wohneinheiten relevant)

Besuchende pro Wohneinheit

1,45 - 1,65 Besuchende/WE

Wege pro Besuchenden pro Tag

2 Wege/(Besuchende*d)

MIV-Anteil

55 %

Pkw-Besetzungsgrad

1,5 Pers./Pkw

Beschaftigtenverkehr

Anzahl Beschaftigte

5 Beschaftigte

Wege pro Beschaftigten pro Tag

2 Wege/(Beschaftigten*d)

MIV-Anteil

55 %

Pkw-Besetzungsgrad

1,1 Pers./Pkw

Lkw-Verkehr

Lkw-Verkehr in den Spitzenstunden

1 Lkw je Richtung

Tabelle 3 Weitere EingangsgréBen Nutzung ,,Restaurant®

Restaurant

EingangsgroRe

Wert

Beschaftigtenverkehr

BGF pro Beschéftigten

40 - 80 m? BGF/Beschéftigten

Anwesenheit

80 %

Wege pro Beschaftigten pro Tag

2 Wege/(Beschéaftigten*d)

MIV-Anteil

50 %

Pkw-Besetzungsgrad

1,1 Pers./Pkw

Kundenverkehr

ZIV - Zentrum fUr integrierte Verkehrssysteme GmbH
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Kundenwege pro Beschaftigten pro Tag

30 - 60 Kundenwege/(Beschaftigen*d)

MIV-Anteil

30 %

Verbundeffekt (Betreutes Wohnen & Restaurant)

75 %

Pkw-Besetzungsgrad

1,8 Pers./Pkw

Tabelle 4 Weitere EingangsgréBen Nutzung ,,Kita“

Kita

EingangsgréRe Wert
Bring- und Holverkehr
Wege pro Tag 4 Wege/d
MIV-Anteil 40 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Kinder/Pkw
Beschaftigtenverkehr
Beschaftigte pro Kind 0,18 — 0,26 Beschaftigte/Kind
Anwesenheit 80 %
Wege pro Beschaftigten pro Tag 2 Wege/(Beschaftigten*d)
MIV-Anteil 55 %
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 Pers./Pkw

Tabelle 5 Weitere EingangsgréBen Nutzung ,,Wohnen*
Wohnen

EingangsgroRe Wert
Einwohnerverkehr
Einwohnende pro Wohneinheit 2 - 3 EW/WE

Wege pro Einwohnenden pro Tag

3 — 4 Wege/(EW*d)

MIV-Anteil

50 %

Pkw-Besetzungsgrad

1,5 Pers./Pkw

Anteil der Wege aulRerhalb des Gebiets

10 %

Besucherverkehr

Anteil Besucherverkehr

5 % der Einwohnenden

MIV-Anteil

65 %

Pkw-Besetzungsgrad

1,75 Pers./Pkw
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3.3 Ergebnis der Verkehrserzeugung

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen infolge des Planungsvorhabens kann Tabelle 6 enthommen
werden. Hierbei sind die vorhabenbezogenen Verkehre jeweils in Quell- und Zielverkehr untergliedert.
Das zu erwartende Verkehrsaufkommen ist jeweils flir den Tagesverkehr (24h), und die beiden
malRgebenden Spitzenstunden Morgenspitze und Abendspitze angegeben.

Tabelle 6 Ergebnis der Verkehrserzeugung

zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen

24h Morgenspitze Abendspitze
(07:30 — 08:30 Uhr) (16:30 — 17:30 Uhr)
97 Pkw/h 32 Pkw/h
Quellverkehr 675 Kfz/24h
1 Lkw/h 1 Lkw/h
27 Pkw/h 75 Pkw/h
Zielverkehr 675 Kfz/24h
1 Lkw/h 1 Lkw/h
Summe 1.350 Kfz/24h 126 Kfz/h 109 Kfz/h

In Abbildung 5 ist die zeitliche Verteilung Uber einen Tag des zu erwartenden zusatzlichen
Verkehrsaufkommens in Kfz/h dargelegt. Dabei wird unterschieden nach Quellverkehr (blaue Linie) und
Zielverkehr (orangene Linie).

Abbildung 5 Ganglinie des Quell- und Zielverkehrs (zusatzliches Verkehrsaufkommen)
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4 Verkehrliche Leistungsfahigkeit

4.1 Methodik

Fir signalisierte Knotenpunkte gilt beim Kfz-Verkehr und bei Fahrzeugen des OPNV als Kriterium die
mittlere Wartezeit auf einem Fahrstreifen, bei Ful3- und Radverkehrsstrémen die maximale Wartezeit.
Mallgebend fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitdat eines Knotenpunkts ist die schlechteste
Qualitatsstufe, die sich fir einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr, im OPNV oder einen Strom der
FuR- und Radverkehrsstrome ergibt.

Darlber hinaus kann die Lange des auftretenden Rickstaus (Rickstau, der in 95% der Falle nicht
Uberschritten wird, sogenannter 95%-Wert) in den Zufahrten von Bedeutung sein. Hier kann es dazu
kommen, dass der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtig wird. Zur Einteilung
der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) an signalisierten Knotenpunkten gelten die in Tabelle 7
dargestellten Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur den Kfz-Verkehr und die in Tabelle 8 dargestellten
Grenzwerte fur die maximale Wartezeit fir den Ful3- und Radverkehr.

Tabelle 7 QSV fiir den Kfz-Verkehr an signalisierten Knotenpunkten

Mittlere Wartezeit

QSV | Beschreibung fiir Kfz-Verkehr

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen

Verkehrsteilnehmerlnnen sehr kurz. < 20 Sekunden

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmerlnnen kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in
der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

< 35 Sekunden

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmerlnnen spirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden

c Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit < 50 Sekunden
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.
Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmerlnnen betrachtlich. Auf dem betrachteten
D < 70 Sekunden

Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig
ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmerlnnen lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau auf.

> 70 Sekunden

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmerlnnen sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Gberschritten. Der
Rickstau wéachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Verkehrsstarke >
Kapazitat

Quelle: Eigene Darstellung nach HBS 2015
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Tabelle 8 QSV fiir den FuB- und Radverkehr an signalisierten Knotenpunkten

Maximale Wartezeit

QSV | Beschreibung FuR-/Radverkehr

Freier Verkehrsfluss;

Sehr kurze Wartezeiten < 30 Sekunden

Nahezu freier Verkehrsfluss;

Kurze Wartezeiten < 40 Sekunden

Stabiler Verkehrsfluss;

Spurbare Wartezeiten < 55 Sekunden

Noch Stabiler Verkehrsfluss;

Betrachtliche Wartezeiten < 70 Sekunden

Instabiler Verkehrsfluss (Staubildung);

Lange Wartezeiten < 85 Sekunden

Funktionsfahigkeit nicht mehr gegeben (Uberlastung);

Besonders hohe Wartezeiten > 85 Sekunden

Quelle: Eigene Darstellung nach HBS 2015

4.2 Analysefall

Fur den Bestand unter Bericksichtigung der Verkehrserhebung und dem derzeit vorherrschenden
Signalzeitenprogramm ergeben sich die in Tabelle 9 dargestellten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
fur die Morgen- und Abendspitze am Knotenpunkt Briickweg / Schillerstral3e.

Tabelle 9 Analysefall - Ergebnisse der Leistungsféahigkeit

QsVv Morgenspitze Abendspitze

Kfz-Verkehr

FuRR- und Radverkehr

Gesamtbewertung KP

In der Morgen- und Abendspitze erreicht der Kfz-Verkehr jeweils die Qualitatsstufe B und weist damit
einen nahezu freien Verkehrsfluss auf. Der Ful3- und Radverkehr wird in beiden Spitzenstunden mit der
Qualitatsstufe C bewertet, was als stabiler Verkehrsfluss definiert ist. Entsprechend féallt auch die
Gesamtbewertung des Knotenpunktes sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze mit
der Qualitatsstufe C aus.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 29.04.2026
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4.3 Prognosenullfall

Der Prognosenullfall beschreibt die zukiinftige Verkehrssituation im Prognosejahr, ohne Umsetzung der
geplanten MalRnahme, aber unter Berlicksichtigung aller weiteren geplanten Entwicklungen.

Im Prognosenullfall wird eine zusatzliche Verkehrszunahme von 0,5 % pro Jahr am Briickweg
bericksichtigt. Das Prognosejahr wird auf das Jahr 2040 festgelegt. Dies entspricht einer Zunahme von
rd. 7 % bis zum Jahr 2040. Fir die SchillerstraRe wird im Prognosenullfall keine zusatzliche

Verkehrszunahme erwartet.

4.3.1 Verkehrsmengen Prognosenullfall

Unter Berlcksichtigung der Verkehrszunahme von 0,5 % pro Jahr am Brickweg ergeben sich die
nachstehenden Verkehrsmengen in Tabelle 10 fir die Morgen- und Abendspitze und Abbildung 6 flr

den ganzen Tag (24h).

Tabelle 10 Verkehrsaufkommen Prognosenulifall - Morgen- und Abendspitze

Morgenspitze (07:30 — 08:30 Uhr)

Abendspitze (16:30 — 17:30 Uhr)

“p Le,-c

19/1_4 A_13/0
17/4= <—236/4
35/07% ¥10/0

Brickweg

Q
2
)
&
[V
[0)

N

Kfz / SV [Kfz/h]

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie

(2020) [Eigene Darstellung]

“pH Le,-c

Briickweg

wn
g
o
&
QO
% A
N
Kfz / SV [Kfz/h]

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und Geodéasie
(2020) [Eigene Darstellung]
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Abbildung 6 Verkehrsaufkommen Prognosenulifall - Ganztags 24h

438/ 2_A A_152/0
2.392/ 53—> <€«—2.197/17
649/ 77V 103/ 1

~ pamudlels

e —— Kfz /
O —————
Kartengrundlage: Bundesamt furr Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

Strage
>

()]

V [Kfz/24h]

4.3.2 Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Prognosenullfall sind in Tabelle 11 dargestellt. Im
Vergleich zum Analysefall ergeben sich keine Anderungen der Qualititsstufen. Sowohl in der Morgen-
als auch in der Abendspitze ist die Gesamtbewertung des Knotenpunktes ein C.

Tabelle 11 Prognosenulifall - Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

QsVv Morgenspitze Abendspitze

Kfz-Verkehr

FuRR- und Radverkehr

Gesamtbewertung KP

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 29.04.2026
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4.4 Prognoseplanfall

Der Prognoseplanfall beschreibt die zukinftige Verkehrssituation im Prognosejahr 2040 mit Umsetzung

der geplanten MalRnahme der Alten Stobbefabrik.

insbesondere den Knotenpunkt Brickweg / SchillerstraRe verteilt.

unterschiedlichen nach Quell- und Zielverkehr. Die prozentuale Verteilung basiert auf den in der

4.4.1 Verteilung des zusétzlichen Verkehrs

Das in Kapitel 3 ermittelte Verkehrsaufkommen aufgrund der Nutzungsentwicklung der Alten
Stobbefabrik wird nach der in Tabelle 12 dargestellten prozentualen Verteilung auf das umliegende
Dabei wird

StralRennetz,
Verkehrserhebung festgestellten Bestandsverkehrsmengen und deren Verteilung.
Tabelle 12 Verteilung des zuséatzlichen Verkehrs
Quellverkehr Zielverkehr
Starey Stare;
10 % 10 %
70 % x 20 % 70 % 20 %
§ b g
£ % £
;'4." 4:9'/*\5‘0;) l ;".} 4:7'/"‘90;, ,
I ) G %,
Il Alte Stobbefabrik '5@,%0 1) Alte Stobbefabrik 25 % %,%o
7y 7y
g G
s N
Béchen é&"\" Béchen e‘&"(}‘
) QO
Wohnen 75 % g Wohnen g
%, %,
% I £% % %,
) %, ) %,
3 B % 3 %
g 25% g
S WMo 2 M e oEn
--------------- o
Betreutes & Betreutes &
Wohnen, 3 Wohnen, 3
Kita, Caf¢ % 75 % Kita, Café % 75 %
Otto-B Otto-Bi
& ¢
.\Q‘ﬁ\‘ _\6\'%\)
Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie
(2020) [Eigene Darstellung] (2020) [Eigene Darstellung]

Darmstadt, 29.04.2026
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4.4.2 Verkehrsmengen Prognoseplanfall

Die fur den Prognoseplanfall relevanten Verkehrsmengen bestimmen sich aus der Bestandszahlung (vgl.
Kapitel 2.2), des zusatzlichen Verkehrsaufkommens durch die Nutzungsdnderung der Alten
Stobbefabrik (vgl. Kapitel 3.3) und der zusatzlichen Verkehrsentwicklung (vgl. Kapitel 4.3) abziglich des
derzeitigen Verkehrsaufkommens des Baustoffhandels und Sanner Ventures. Die resultierenden

Verkehrsmengen fir die Knotenpunkt Briickweg / Schillerstrale kdnnen Tabelle 13 und Abbildung 7
entnommen werden.

Tabelle 13 Verkehrsaufkommen Prognoseplanfall - Morgen- und Abendspitze

Morgenspitze (07:30 — 08:30 Uhr) Abendspitze (16:30 — 17:30 Uhr)

“n Le’( “N Le,-c

19/1_A A_13/0
17/ 4—> <—236/4
47117V v-13/0

39/0_A A_18/0
276/ 2—> <—196/1

M7/17v¥ V28/0

Briickweg Briickweg

&
=
o
a
o
A f A

@

N N

Kfz / SV [Kfz/h] Kfz / SV [Kfz/h]

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie Kartengrundlage: Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie

(2020) [Eigene Darstellung] (2020) [Eigene Darstellung]
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Abbildung 7 Verkehrsaufkommen Prognoseplanfall — Ganztags 24h

o

™ O
333 @
b [
s
45 g
438/2_A A_152/0 =
2.392/ 53—> €«—2.197/17 )
970/ 6™V 196/ 1 [te}

1.017/3.4
152/0—>
280/37V

Briickweg

\ ayensielsS c
stra/_;e
z>

Alte Stobbefabrik Kfz / SV [Kfz/24h]
——————

Kartengrundlage: Bundesamt fir Kartographie und Geodasie (2020) [Eigene Darstellung]

4.4.3 Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

Fir den Prognoseplanfall ergeben sich die in Tabelle 14 dargestellten Qualitatsstufen fiir die Morgen-
und Abendspitze.

Tabelle 14 Prognoseplanfall — Ergebnisse der Leistungsfahigkeit

QsVv Morgenspitze Abendspitze

Kfz-Verkehr

FuR3- und Radverkehr

Gesamtbewertung KP

Im Unterschied zur Leistungsféhigkeit im Bestand und dem Prognosenullfall hat sich die Qualitatsstufe
in der Morgenspitze fur den Kfz-Verkehr von einem B zu einem C geéndert. Hierbei lasst sich jedoch
festhalten, dass es sich um ein ,,gutes” C handelt, da die mittlere Wartezeit des Kfz-Verkehrs in der
Morgenspitze 38s betragt (Grenzwert fur QSV C > 35 s). Die Qualitétsstufen fur den Ful3- und
Radverkehr bleiben zum Bestand unverandert. Zusammengefasst wird der Knotenpunkt Brickweg /
Schillerstral’e im Prognoseplanfall mit der Qualitatsstufe C bewertet und bleibt somit im Vergleich zum
Bestand und Prognosenulifall unverandert. Das bedeutet, dass das geplante Vorhaben der Alten
Stobbefabrik die verkehrliche Situation am Knotenpunkt Brickweg / Schillerstrale nicht nachteilig
verandert. Der Knotenpunkt ist weiterhin leistungsfahig.

ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 29.04.2026
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5 Fazit

Das vorliegende Verkehrsgutachten beschreibt die verkehrliche Auswirkung durch die
Nutzungsentwicklung der Alten Stobbefabrik in Bensheim-Auerbach. Folgende Nutzungen wurden
dabei bericksichtigt:

e Betreutes Wohnen: 58 Wohneinheiten

e Wohngruppe: 1 Wohngruppe

e Restaurant/ Café: ca. 450 m? BGF

o Kita: ca. 80 Platze

e Wohnen: ca. 365 Wohneinheiten

Zunachst wurde die Bestandsituation untersucht. Hierbei wurden Verkehrszdhlungen an den folgenden
drei Knotenpunkten durchgefiihrt:

e KP 1: Briickweg / Schillerstral3e
e KP 2: Zu- bzw. Ausfahrt Sanner Ventures / Schillerstralle
e KP 3: Zu- bzw. Ausfahrt Baustoffhandel / SchillerstralRe

Der KP1 Briickweg / Schillerstra3e wurde in der weiteren Bearbeitung mal3gebend bertcksichtigt. Die
Knotenpunkte 2 und 3 dienten dazu, den derzeit noch auf dem Gelande befindlichen Verkehr zu
erfassen.

Fir das geplante Vorhaben wurde zundchst der vorhabenbezogene Verkehr ermittelt. Bei dem
Vorhaben erzeugen insbesondere die Wohnnutzungen ein zusatzliches Verkehrsaufkommen
(Morgenspitze Quellverkehr, Abendspitze Zielverkehr). Die Ubrigen Nutzungen haben nur eine geringen
Anteil am zusatzlichen Verkehrsaufkommen. In Summe betragt das ermittelte vorhabenbezogene
Verkehrsaufkommen rd. 1.350 Kfz/24 h. Der Spitzenstundenanteil liegt bei etwa 9,3 % in der
Morgenspitze (126 Kfz/h) und bei etwa 8 % in der Abendspitze (109 Kfz/h)

Im nachsten Schritt wurde die verkehrliche Leistungsféhigkeit des Knotenpunks Brickweg /
Schillerstral’e untersucht. Die Untersuchung der Bestandssituation sowie des Prognosenulifalls
(Prognosejahr 2040) ergab fiir den Knotenpunkte Briickweg / Schillerstral3e in der Morgen- sowie
Abendspitze die Qualitatsstufe C.

Im Prognoseplanfall veréndert sich die Gesamtbewertung des Knotenpunkts in der Morgenspitze fur
den Kfz-Verkehr von der QSV B zur QSV C. Hierbei lasst sich jedoch festhalten, dass es sich um ein
»,gutes“ C handelt, da die mittlere Wartezeit des Kfz-Verkehrs in der Morgenspitze 38s betragt
(Grenzwert fiir QSV C > 35 s). Die Qualitatsstufen fiir den Ful3- und Radverkehr bleiben zum Bestand
unverandert. Zusammengefasst sind die resultierenden Qualitdtsstufen am Knotenpunkt Briickweg /
Schillerstra’e im Prognoseplanfall ein C und somit im Vergleich zum Bestand und Prognosenulifall
unverandert. Die Wartezeiten des Kfz-Verkehrs nehmen im Prognoseplanfall am Knotenpunkt im Mittel
um 1-3 Sekunden im Vergleich zum Bestand zu und sind damit vernachlassigbar.

Aus diesen Ergebnissen lasst sich abschlie3end festhalten, dass die Nutzungsentwicklung der Alten
Stobbefabrik in Bensheim-Auerbach zu keinen verkehrlichen Problemen an dem betrachteten

ZIV - Zentrum fUr integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 29.04.2026
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Knotenpunkt Briickweg / SchillerstraBe fihrt und der Knotenpunkt weiterhin leistungsféhig ist. Die
Qualititsstufe in der Gesamtbewertung des Knotenpunktes bleibt bei einem C.

Die Untersuchung weiterer Knotenpunkt in der Umgebung des Untersuchungsgebiets wird nicht als
relevant gesehen, da die auftretenden vorhabenbezogenen Verkehrsmengen in den Spitzenstunden im
weiteren Straldennetz gering sind.

ZIV - Zentrum fUr integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt, 29.04.2026
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1.1 Verkehrsmengen — Bestand 24h

1.2 Verkehrsmengen — Bestand Morgenspitze

1.3 Verkehrsmengen — Bestand Abendspitze

1.4 Verkehrsmengen — Prognosenullifall 24h

1.5 Verkehrsmengen — Prognosenulifall Morgenspitze
1.6 Verkehrsmengen — Prognosenulifall Abendspitze
1.7 Verkehrsmengen — Prognoseplanfall 24h

1.8 Verkehrsmengen — Prognoseplanfall Morgenspitze

1.9 Verkehrsmengen — Prognoseplanfall Abendspitze

2 Leistungsfahigkeitsnachweise

2.1 Leistungsféahigkeitsnachweis — Bestand Morgenspitze

2.2 Leistungsféhigkeitsnachweis — Bestand Abendspitze

2.3 Leistungsféahigkeitsnachweis — Prognosenullfall Morgenspitze
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Anlage 2.1: Leistungsfahigkeitsnachweis - Bestand Morgenspitze

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweqg, Bestand Datum:_29.04.2026
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: SM

Umlaufzeit ty : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 18 1 1,047 1 ja ja
2 105 4 1,033 1 ja nein
3 35 0 1,000 1 ja ja
4 91 0 1,000 1 ja ja
5 6 0 1,000 1 ja nein
6 16 0 1,000 1 ja ja
7 10 0 1,000 1 ja ja
8 216 4 1,016 1 ja nein
9 13 0 1,000 1 ja ja
10 9 0 1,000 1 ja ja
11 15 0 1,000 1 ja nein
12 50 2 1,035 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Urg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F21 1 8,40
2 F24 1 10,10
3 F23 26 0 6,50
4 F22 4 0 9,20
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008)

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweqg, Bestand

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 2,026 1777 40 1012 476 0 476
2 K1 1,859 1937 40 1103
3 K1 2,016 1786 40 1017 992
4 K4 1,935 1860 19 517 281 0 281
5 K4 1,800 2000 19 556
6 K4 2,016 1786 19 496 445
7 K3 1,935 1860 40 1059 561 0 561
8 K3 1,829 1968 40 1121
9 K3 2,016 1786 40 1017 992
10 K2 1,935 1860 20 543 331 0 331
11 K2 1,800 2000 20 583
12 K2 2,087 1725 20 503 479
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 163 109 35 19 4,249 937
21 K4 113 6 16 91 4,947 305
31 K3 243 220 13 10 5,442 1070
41 K2 76 15 52 9 3,189 471
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweqg, Bestand
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA] NGE] NMSj L 95, tW] QSV
r. ’ ’ ' ' ’
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 1,2,3 163 0,174 0,50 0,118 1,911 26 10,4 A
21 K4 4,5,6 113 0,370 0,16 0,342 2,353 30 30,8 B
31 K3 7,8,9 243 0,227 0,55 0,166 2,676 33 9,0 A
41 K2 10, 11, 12 76 0,161 0,26 0,108 1,277 20 21,2 B
Gesamt 595 0,231 15,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F21 1 1 53 C
2 F24 1 1 33 B
3 F23 26 0 1 52 C
4 F22 4 0 1 33 B
Gesamtbewertung: C
ion 6.3.1
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 2.2: Leistungsfahigkeitsnachweis - Bestand Abendspitze

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweqg, Bestand Datum:_29.04.2026
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: SM

Umlaufzeit ty : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 39 0 1,000 1 ja ja
2 255 2 1,007 1 ja nein
3 76 0 1,000 1 ja ja
4 57 0 1,000 1 ja ja
5 9 0 1,000 1 ja nein
6 23 0 1,000 1 ja ja
7 17 0 1,000 1 ja ja
8 182 1 1,005 1 ja nein
9 18 0 1,000 1 ja ja
10 14 0 1,000 1 ja ja
11 7 0 1,000 1 ja nein
12 26 2 1,064 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Urg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F21 8 1 8,40
2 F24 4 2 10,10
3 F23 9 8 6,50
4 F22 8 4 9,20
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008)

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweqg, Bestand

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt:

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,935 1860 40 1059 511 0 511
2 K1 1,813 1986 40 1131
3 K1 2,016 1786 40 1017 992
4 K4 1,935 1860 19 517 309 0 309
5 K4 1,800 2000 19 556
6 K4 2,016 1786 19 496 471
7 K3 1,935 1860 40 1059 403 0 403
8 K3 1,809 1990 40 1133
9 K3 2,016 1786 40 1017 992
10 K2 1,935 1860 20 543 327 0 327
11 K2 1,800 2000 20 583
12 K2 2,145 1678 20 490 466
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 372 257 76 39 8,638 979
21 K4 89 9 23 57 3,902 357
31 K3 218 183 18 17 5,338 983
41 K2 49 7 28 14 2,385 426
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweqg, Bestand
Zeitabschnitt: Abendspitze

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA] NGE] NMSj L 95, tW] QSV
r. ’ ’ ' ' ’
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 1,2,3 372 0,380 0,51 0,358 4,896 52 12,1 A
21 K4 4,5,6 89 0,249 0,19 0,188 1,698 23 26,6 B
31 K3 7,8,9 218 0,222 0,50 0,161 2,607 32 10,7 A
41 K2 10, 11, 12 49 0,115 0,24 0,072 0,838 15 21,9 B
Gesamt 728 0,299 14,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F21 8 1 1 53 C
2 F24 4 2 1 33 B
3 F23 9 8 1 52 C
4 F22 8 4 1 33 B
Gesamtbewertung: C
ion 6.3.1
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 2.3: Leistungsfahigkeitsnachweis - Prognosenullfall Morgenspitze

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, PO Datum:_29.04.2026
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: SM

Umlaufzeit ty : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 18 1 1,047 1 ja ja
2 113 4 1,031 1 ja nein
3 35 0 1,000 1 ja ja
4 91 0 1,000 1 ja ja
5 6 0 1,000 1 ja nein
6 16 0 1,000 1 ja ja
7 10 0 1,000 1 ja ja
8 232 4 1,015 1 ja nein
9 13 0 1,000 1 ja ja
10 9 0 1,000 1 ja ja
11 15 0 1,000 1 ja nein
12 50 2 1,035 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Urg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F21 1 8,40
2 F24 1 10,10
3 F23 26 0 6,50
4 F22 4 0 9,20
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008)

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, PO

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 2,026 1777 40 1012 454 0 454
2 K1 1,856 1940 40 1105
3 K1 2,016 1786 40 1017 992
4 K4 1,935 1860 19 517 281 0 281
5 K4 1,800 2000 19 556
6 K4 2,016 1786 19 496 445
7 K3 1,935 1860 40 1059 556 0 556
8 K3 1,827 1970 40 1122
9 K3 2,016 1786 40 1017 992
10 K2 1,935 1860 20 543 331 0 331
11 K2 1,800 2000 20 583
12 K2 2,087 1725 20 503 479
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 171 117 35 19 4,432 934
21 K4 113 6 16 91 4,947 305
31 K3 259 236 13 10 5,744 1073
41 K2 76 15 52 9 3,189 471
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, PO

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA] NGE] NMSj L 95, tW] QSV
r. ’ ’ ' ' ’
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 1,2,3 171 0,183 0,49 0,126 2,025 27 10,6 A
21 K4 4,5,6 113 0,370 0,16 0,342 2,353 30 30,8 B
31 K3 7,8,9 259 0,241 0,55 0,181 2,876 35 9,1 A
41 K2 10, 11, 12 76 0,161 0,26 0,108 1,277 20 21,2 B
Gesamt 619 0,239 14,9
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F21 1 1 53 C
2 F24 1 1 33 B
3 F23 26 0 1 52 C
4 F22 4 0 1 33 B
Gesamtbewertung: C
ion 6.3.1
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 2.4: Leistungsfahigkeitsnachweis - Prognosenullfall Abendspitze

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, PO Datum:_29.04.2026
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: SM

Umlaufzeit ty : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 39 0 1,000 1 ja ja
2 274 2 1,007 1 ja nein
3 76 0 1,000 1 ja ja
4 57 0 1,000 1 ja ja
5 9 0 1,000 1 ja nein
6 23 0 1,000 1 ja ja
7 17 0 1,000 1 ja ja
8 195 1 1,005 1 ja nein
9 18 0 1,000 1 ja ja
10 14 0 1,000 1 ja ja
11 7 0 1,000 1 ja nein
12 26 2 1,064 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [ [m] [l [%0] [l [m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Urg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F21 8 1 8,40
2 F24 4 2 10,10
3 F23 9 8 6,50
4 F22 8 4 9,20
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008)

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, PO

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt:

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,935 1860 40 1059 504 0 504
2 K1 1,813 1986 40 1131
3 K1 2,016 1786 40 1017 992
4 K4 1,935 1860 19 517 309 0 309
5 K4 1,800 2000 19 556
6 K4 2,016 1786 19 496 471
7 K3 1,935 1860 40 1059 395 0 395
8 K3 1,809 1990 40 1133
9 K3 2,016 1786 40 1017 992
10 K2 1,935 1860 20 543 327 0 327
11 K2 1,800 2000 20 583
12 K2 2,145 1678 20 490 466
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 391 276 76 39 9,066 982
21 K4 89 9 23 57 3,902 357
31 K3 231 196 18 17 5,598 986
41 K2 49 7 28 14 2,385 426
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, PO

Zeitabschnitt: Abendspitze

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA] NGE] NMSj L 95, tW] QSV
r. ’ ’ ' ' ’
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 1,2,3 391 0,398 0,51 0,389 5,207 55 12,3 A
21 K4 4,5,6 89 0,249 0,19 0,188 1,698 23 26,6 B
31 K3 7,8,9 231 0,234 0,50 0,173 2,779 34 10,7 A
41 K2 10, 11, 12 49 0,115 0,24 0,072 0,838 15 21,9 B
Gesamt 760 0,312 14,1
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F21 8 1 1 53 C
2 F24 4 2 1 33 B
3 F23 9 8 1 52 C
4 F22 8 4 1 33 B
Gesamtbewertung: C
ion 6.3.1
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 2.5: Leistungsfahigkeitsnachweis - Prognoseplanfall Morgenspitze

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, Planfall Datum:_29.04.2026
Zeitabschnitt: Morgenspitze Bearbeiter: SM

Umlaufzeit ty : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 18 1 1,047 1 ja ja
2 113 4 1,031 1 ja nein
3 46 1 1,019 1 ja ja
4 137 1 1,007 1 ja ja
5 12 0 1,000 1 ja nein
6 30 0 1,000 1 ja ja
7 13 0 1,000 1 ja ja
8 232 4 1,015 1 ja nein
9 13 0 1,000 1 ja ja
10 9 0 1,000 1 ja ja
11 15 0 1,000 1 ja nein
12 50 2 1,035 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Urg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F21 1 8,40
2 F24 1 10,10
3 F23 26 0 6,50
4 F22 4 0 9,20
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008)

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, Planfall

Zeitabschnitt: Morgenspitze

Stadt:

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 2,026 1777 40 1012 454 0 454
2 K1 1,856 1940 40 1105
3 K1 2,054 1753 40 998 974
4 K4 1,949 1847 19 513 280 0 280
5 K4 1,800 2000 19 556
6 K4 2,016 1786 19 496 445
7 K3 1,935 1860 40 1059 548 0 548
8 K3 1,827 1970 40 1122
9 K3 2,016 1786 40 1017 992
10 K2 1,935 1860 20 543 323 0 323
11 K2 1,800 2000 20 583
12 K2 2,087 1725 20 503 479
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 183 117 a7 19 4,659 934
21 K4 180 12 30 138 7,651 309
31 K3 262 236 13 13 5,864 1060
41 K2 76 15 52 9 3,193 469
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, Planfall
Zeitabschnitt: Morgenspitze

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA] NGE] NMSj L 95, tW] QSV
r. ’ ’ ' ' ’
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 1,2,3 183 0,196 0,50 0,137 2,169 29 10,5 A
21 K4 4,5,6 180 0,583 0,17 0,868 4,190 46 37,8 C
31 K3 7,8,9 262 0,247 0,54 0,187 2,956 36 9,3 A
41 K2 10, 11, 12 76 0,162 0,26 0,108 1,280 20 21,3 B
Gesamt 701 0,311 18,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F21 1 1 53 C
2 F24 1 1 33 B
3 F23 26 0 1 52 C
4 F22 4 0 1 33 B
Gesamtbewertung: C
ion 6.3.1
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




Anlage 2.6: Leistungsfahigkeitsnachweis - Prognoseplanfall Abendspitze

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, Planfall Datum:_29.04.2026
Zeitabschnitt: Abendspitze Bearbeiter: SM

Umlaufzeit ty : 72 [s]

Kfz-Verkehrsstrome
NI Auv ALkw+Bus Aukwk kz Qsv fsv Anzahl Misch- bedingt

[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [ Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich

1 39 0 1,000 1 ja ja
2 274 2 1,007 1 ja nein
3 116 1 1,008 1 ja ja
4 72 1 1,012 1 ja ja
5 11 0 1,000 1 ja nein
6 27 0 1,000 1 ja ja
7 28 0 1,000 1 ja ja
8 195 1 1,005 1 ja nein
9 18 0 1,000 1 ja ja
10 14 0 1,000 1 ja ja
11 13 0 1,000 1 ja nein
12 26 2 1,064 1 ja ja

Kfz-Fahrstreifen

Zufahrt Fahrt- NI L b fo R fr s fs Lia/Lra
richtung [m] [m] [l [m] [] [%] [] [m]

1 rechts 11 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
1 links 11 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 links 21 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
3 gerade 31 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 12,00 1,120 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 41 >= 3,00 1,000 15,00 1,075 0,0 1,000

FuRganger-/Radfahrerfurten

Bez. Urg ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fa/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 F21 8 1 8,40
2 F24 4 2 10,10
3 F23 9 8 6,50
4 F22 8 4 9,20
AMPEL Version 6.3.1
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008)

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, Planfall

Zeitabschnitt: Abendspitze

Stadt:

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (strombezogen)

NI Bez. tg, ds, I Coi Co; Cow,i Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 K1 1,935 1860 40 1059 504 0 504
2 K1 1,813 1986 40 1131
3 K1 2,032 1772 40 1009 984
4 K4 1,958 1839 19 511 304 0 304
5 K4 1,800 2000 19 556
6 K4 2,016 1786 19 496 471
7 K3 1,935 1860 40 1059 365 0 365
8 K3 1,809 1990 40 1133
9 K3 2,016 1786 40 1017 992
10 K2 1,935 1860 20 543 325 0 325
11 K2 1,800 2000 20 583
12 K2 2,145 1678 20 490 466
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. qj de Ara dia Nk Nwis,90, C, Cw,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
11 K1 432 276 117 39 10,011 981
21 K4 111 11 27 73 4,677 350
31 K3 242 196 18 28 6,202 903
41 K2 55 13 28 14 2,575 438
AMPEL Version 6.3.1
ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt:_Bensheim_AlteStobbefabrik (50265008) Stadt:

Knotenpunkt: KPO1_Schillerstr./Briickweg, Planfall
Zeitabschnitt: Abendspitze

Datum:_29.04.2026

Bearbeiter: SM

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)

N Bez. Strome qJ Xj fA] NGE] NMSj L 95, tW] QSV
r. ’ ’ ' ' ’
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 1,2,3 432 0,440 0,51 0,468 5,902 60 12,7 A
21 K4 4,5,6 111 0,317 0,19 0,267 2,180 28 27,9 B
31 K3 7,8,9 242 0,268 0,46 0,209 3,184 37 12,8 A
41 K2 10, 11, 12 55 0,126 0,24 0,080 0,937 16 21,9 B
Gesamt 840 0,354 15,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORrad Anzahl tw max QsVv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
1 F21 8 1 1 53 C
2 F24 4 2 1 33 B
3 F23 9 8 1 52 C
4 F22 8 4 1 33 B
Gesamtbewertung: C
ion 6.3.1
| ZIV - Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme GmbH Darmstadt




